Reacties van lezers

Conam Bulletin jrg. 20, nummer 4 11 januari 1970 heeft een artikel gestaan getiteld ‘General
General Motors Continental Antwerpen 1924-2010  Motors 25 jaar in Nederland gevestigd’. Dit artikel
In het tijdschrift Bedrijfsvervoer van de EVO van 23 werd geschreven naar aanleiding van het toen nieuwe

General Motors 25 jaar in Nederland

ELEN zullea nicd anders hebben
geweten  of General Motors
was al sodert de oertijden inons

land gevestigd. Voordan G M. echier
pas in 1945 in het frashe huis van de
familie Jamin aan de Parklaan 17 16
HRotterdam ecn cigen vestiging krecg
wernden de GM-belangen in Neder
land wanuit Antwerpen hehartigd,

Het zlveren jubileuny beeft G.M,
onder meer gevierd met de uligave
van een bijpender lezenswaardig bock,
geschreven door de  ex-hoofdredacs
teur van het RAl-orgaan, de beken-
de avtojournallst, de heoer Sicco da
long,

Het bock beging met eokele cijfers
over Amerika, die direct ot naden-
ken Mepen, Wiind de U.5.A, beslaat 6
procent van hel aardopperviak en op
die & procent woonl ook & procenl
van de mensheid. Tot oo toe ziet het
er allemanl veij normaal wit, maar de
imdustriéle produkiie van dis & pro-
cent bedrangt meer dan 13 van de
wergldproduktie ¢n op dic & procent
van het aprdoppervlak rijdt de helft
van alle op deze bol ronddolende au-
ta's
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Vaaroorkogses
ten, dat Chevrolet en Ford toon onze
markt beheersten en bijzonder indes
ressant b5 te lezen hog in 1919, dus

automobilisien  we-

direct na de eerste  wereldoorlog,
G M5 topman im dag jaar, do beer
Dwirand, een grocp lecden poar Europi
sond om zaken te docn of oon Euro-
pese fabrick op te kopen.

In dat iluster gezelschap zalen
Walter P, Chrysler, toon president-
directenr van Buick: Charles F. Ket-
terung, de top-ingenicur wan G.M.;
de heer Mot en Alfred P, Skoan Jr.
himself.

£ antmoettén als een dir corsien
."'-.ruh'i Citro#n, maar  het kwam er
nigt van,

Het verschil tussen G.M, en Food
wis ook hier prood. Ging Henry Ford
Zell in Ewropa gluren, waar hil ecn
fabriek kon slichicn, G.M. kochi
ligfad bestaamde fabrieken op rmet hun
kcle dealer. en service-apparnat, hel-
geen fenslotle wel cenvoudiger was,
daar rustig onder het bostaande merk
werd gewerkt,

In 1925 kocht G.M. woor 2.5 mil-
jocn dollar YVaushall en in 1929 voor
33 miljoen dollar Opel.

Anna 1912, De man achber hel stowr by de
hear Lowin Chavrelet, san nair da U.5A g
smigresrds Twifverse cowvew, dis sijn niem
gef asn zijn crestis, dis ds mesd geprede-
cesrde awbe ter wertld werd, Achreris de
bewr W. Durand, ifichier van Gesaral Molars,
wians nadm s WPridan o O.M, Mler Tereg
e windsn was in san pelpmark, daf ook i
wrg lonsd weed werkoghd, Maask Chavralel ks
meal gensimd bael Bali

Met 2000 dellar
begonnen

Cieneral Motors zelf is al oud, Op
16 srptn:-mhﬂ 1908 werd .M. met
cen  oprichiingskapitaal van 5 2000
opgencht. Maar 12 dugen ksler was
dit oprichtingskapitan]l tot 12,5 mil-
poen dollar verhoogd.

In 1911 kwam G.M. op de beurs
i Mew York en in 1915 werd het
cerste dividend witgekeerd: 5 50 per
aandee], het hoogae dat ooit in de
V.5, was uilgpekesnd. Vipltig jaar pge-
leaden fabriceends G.M, hanr miljoen-
steg n 1942 haar 25 miljoenste en
gind 1967 haar 100 mlpoensic awlo.




boek ‘Geschiedenis van General Motors’ van Siccode maken om ook het boek over GM in Nederland nog
Jong. Het verhaalt onder andere over de vooroorlogse eens onder de aandacht te brengen.

pogingen van GM om Citroén over te nemen. We Kees Dekker

kennen allemaal het boek ‘Ford in Nederland.
1924-1999’ van Peter Belinfante en Jan Haakman. Het
is wellicht zinvol nu van de gelegenheid gebruik te

gevestigd

Styling

In My vears with General Mo-
tors”, het bock van muli-millionair
Alfred P. Sloan, dat voornamelijk de
schrijver tot lewdraad  heefl  gediend,
beschrijft Sloan zijn fechng voor de
noodzaak van ,,model changing” of
wel het brengen van steeds nicuwe
carrosserie-modellen. Tot 1926 was
er ongetwijleld no en dan wat nieuws
pebracht, maar er was niet met wee-
kelijke vormgeving en kleur gewerkt.
We weten allen, waartoe die |, Siyling”
heeft geleid, namelijk de kunsimatige
vergudering  van de auto’s, e in
Amerika heeft  pelerd 1ot versnekde
afstoting van de auto’s. Men is daar
zo naief, de welstand letwat af te me-
ten maar het bouwjaar van de auto
voor de dear en de grootic van de
ijskast achter die deur. Vreselijk Je-
lijke auwto’s #ijn gelabriccerd door die
stylisten, die ook niet altijd meer wis-
ten, waar Ze het zocken moesten. Als
deze heren beweren, dat ze steeds bij
hun vormgeving worden geleid door
weliten van de doelmatigheid, =zoals
Ford's top-sivlist cens beweerde, dan
gaat dat ons Europeanen toch te ver.

Do Amerikaanse  producentén in
Europa hopen 5 tot 6 jaar met ¢en
moxdel 1 doen, terwijl Pininfarina ty-
pen maakt, die 10 jaar viot mesgaan.
Of we door die tendentic naar kunst-
matige veroudering -nu zo gelukkig
zijn, mag zoer zoker worden betwij-
feld, maar nu de techniek zover is
gevorderd, dat er weinig werkelijke
verbeteringen meer zijn aan te bren-
gen, moet men hey verkooptechnisch
wel in viterlijke wijziging van de lijn
sooken.

Bij General Motors heerst  een
“umh.r?luk 'prctngn, sfeer. Dat wveel
wred tape” in zo'n organisatic onver-
mijdelijk is, is begrjpelijk en onver-
beterlijk g-m:ﬁtig-c anecdotes doen hier-
over de ronde, onder meer dic van
dat schip met cicrdons. Dat vele cm-
ployés van G.M, dan ook met de
slagzin leven |, Bij onze Lieve Heer en
General Motors is alles mogelijk™ is
vanzelfsprekend.

Het boek | Geschisdenis van Ge-
neral Motors” zal veel belangstelling
ondervinden, te meer daar het viot is
geschreven., Een  letterlijke vertaling
van ecn ¢nkel Amerikaapns woord ne-
men we graag voor lief,
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