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VOOR AUTOMOBIEL-MOTORRIWMWIEL-VLIEGTUIG-ONDERDEELEN A. BRONKHORST & Co., DEN HAAG

REPARATIE-CURSUS.

DE REPARATIES AAN DE AUTOMOBIEL poor J. TENDELOO.4

Alvorens tot de reparatie van
een automohiel over te gaan, dient
men met eenige factoren rekening
te houden:

In de eerste plaats komt het er
op aan, soo mawiwkewriy mogelgh
den aard cn de plaats van et
defect of van de gewensclile vepa-
ratie vast te stellen,

Ten tweede most men er ten
allen tijde op bedacht zijn alieen
die  onderdeelen van de auto
demonteeren, welke absolunt meruif-
derd mocten worden om de repa-
ratie mogelijé fe maken

Hierdoor kan men zich veel
tijd en noodelooze moeite be-
5par&n.

Een juiste methode van werken
is van zeer veel belang.

Vervalgens is het zaak, adleen
div herstellingen self uit te vocren,
waaryoor wien over el woodie
geveedschap en de noodige kennis
van saken kai besclikien.

Is men niet zeker van zijn zaak,
zoo is het altijd beter, de hulp
van een vakman in te roepen,
daar een slecht of onvolkomen
vitgevoerde herstelling de schro-
melijkste gevolgen kan hebben.

Een factor waar men ook wel
degelijk  rekening mede moet
houden, is de tgd die vermoedeliik

*) Dit artikel is het eerste van eene geheele recks, waarin de storingen en

zullen wordan.

woor de reparalie woodiy sal sijn,

Om teleurstellingen te voorko.
men, doet men altjd verstandig,
deze zeer ruim te berekenen, daar
het werk vaak niet meevalt en
zich bovendien veelal bij het her-
stellen van een bepaald onderdeel,
gebreken aan een ander deel van
den wagen openbaren, waarmede
men geen rekening had gehouden,

Waar de meeste reparaties aan
de automaobiel op den motor be-
trekking hebben, zullen wij ons
voorloopig bepalen tot dit hoofd-
orgaan en stelselmatig de ver-
schillende  mogelijkheden welke
zich hierbi) voor kunnen doen,
aan een bespreking onderwerpen,

HET VASTSTELLEN VAN DEN AARD
EN DE PLAATS VAN EEN
MOTORDEFECT.

Vooral voor hen, die nog wei-
nig ervaring op dit gebied ter
hunner beschikking hebben, is dit
veelal een zeer moeilijke quaestie.

Zelfs al is men volkomen op de
hoogte van de samenstelling en
de werking van een normalen
automobielmotor, zo0 eischt het
constateeren van afwijkingen een
vrij groote mate van praktische
ondervinding.

Het is hierbij van het hoogste

belang, alle zintnigen in te span-
nen.

Up ket oor kan men verschil-
lende storingen direct zonder meer
vaststellen,

Een abnermaal peluid kan zeer
duidelijke aanwijzingen geven,

Scheklen, stooten of abnormale
trillingen kan men ep fed geaved
af waarnemen, terwijl de read der
vitlaatgassen —  voorzichtigheid
#ij hierbij aanbevolen, daar deze
zeer vergiltig zijn! — belangrijke
afwijkingen wan carburatie, sme-
ring of koeling van den motor
kan wverraden.

Alleen de smaak speelt nage-
noeg geen rol van beteekenis

In de plaats van dit zintuig zou
men een zeker intuitief denken
moeten stellen, dat sommige men-
schen aangeboren andere daaren-
tegen geheel vreemd is, en waar-
door men als het ware bij intoitie
gevoelt, dat er jets met den motor
niet in den haak is, ook al open-
baart de storing zich nog slechts
in zeer vage verschijnselen,

De theorie over het vaststellen
en opsporen van storingen is be-
trekkelijk eenvoudig; in de prak-
tijk blijken zich echter allerlei
hijkomstige omstandigheden cn
paradoxen voor te doen, waardoor

van de biel behandeld

De indecling der stof is zoodanig gekozen, dat de artikelen ten slotte cen samenhangend geheel zullen vormen, ook al zou
¥ PR 10 besch

men 8

Maar gelang van romsrand'mh::lgn wordt nu eens den nadruk gelegd op den specinlen aard, van een of andere storing,
dan weer op le Wijze WAArOpP men een bepaalde reparatie len witvoer brengt. Door deze betrekkelijke mate van vrijheid,
kunnen speciaal die onderwerpen naar voren worden gehracht, welke voor de lezers van het meeste belang geacht mogen

warden.
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men dikwijls op een dwaalspoor
wordt gebracht.

Men zij derhalve met het trek-
ken van conclusies uit bepaalde
verschijnselen, uitermate voor-
zichtig.

Ter nadere toelichting van deze
bewering zullen wij eens cen voor-
beeld nemen :

Bij een auto deed zich het na-
volgende wverschijnsel voor: De
maotor liep stationnair zeer goed
en trok ook goed weg,

Bij en boven cen bepaalde snel-
heid begon de machine intermit-
teerend- echter in alle cylinders
tegelijk over te slaan,

Daalde de snelheid van den wa-
gen weer, dan hield het over-
slaan op.

Een punt, waar ieder het wel
over eens zal zijn, is, dat men hier
met een of andere storing in een
centraal gelegen orgaan te doen
maoest hebben, daar alle evlinders
regeliié met werken ophielden of
weer begonnen,

Oppervlakkig beschouwd, zou
men geneigd zijn te denken aan
een ontstekingsstoring, doordien
bv. de massadraad door trillin-
gen ergens met de massa contact
maakte, de centrale stift loswerkte,
oid., temeer daar de bekende
karakteristieke terugslagen in den
carburateur, welke op een arm
mengsel duiden, geheel achter-
wege bleven.

Toch bleek ten slotte de ear-
burateur de ware schuldige te zijn
en wel doordien de toevoerleiding
voor de benzine verstopt was en
de aanvoer bij grootere snelheden
van den wagen, geen gelijken tred
kon houden met het verbruik,

Juist de ontstentenis van den
terugslag — van het gemis waar-
van de vorm van de zuigbuis
oorzaak was - had de aandacht
geheel en al van den carburateur
afgeleid,

Dit geval staat geenszins op zich-
zell, Herhaaldelijk komt het voor,
dat men de oorzaak van een be-
paald verschijnsel in een verkeerde
richting zoekt, als gevolg waarvan
men van een vermeende reparatie
niet het succes heeft, dat men er
van verwachtte, omdat de ware
oorzaak niet weggenomen is.

Over het algemeen kan men de
bij een automobielmotor optre-
dende storingen, welke een repa-
ratie noodzakelijk maken, in twee
groepen onderscheiden :

De ecrste groep bevat die sto-
ringen welke zich min of meer
plotseling openbaren, terwijl men
onder de tweede groep de lang-
zamerhand aan het licht tredende
storingen rekent

Meestentijds — materiaalbreu-
ken aan hoofdorganen uitgezon-
derd kan men de storingen
der eerste groep met eenvoudige
hulpmiddelen verhelpen, terwijl
die der tweede groep veelal aan-
leiding geven tot het gebruik van
draaibank, slijpmachine enz.

De plotseling optredende sto-
ringen zetelen veelal in de buiten-
liggende organen van den motor,
terwijl de slijtageverschijnselen
meestentijds in de dieper gelegen
organen optreden

Vaste regels zjn hieromtrent
nataurlijk niet te geven.

Tot de eerste groep behooren
vooral de navolgende afwijkingen,

Carburatiestoringen,

Ontstekingsstoringen.

Storingen i de  smering en
Roeling,

Wij zullen van deze groepen
allereerst de verschijnselen bespre-
ken, daarna het onderzoek om tot
zekerheid te komen en vervolgens
het middel om de kwaal te ver-
helpen :

Carburatiestoringen.

Het zou onjuist zijn, te denken
dat carburatiestoringen vitsluitend
hun oorzaak in een afwijking aan
den carburateur zelve moeten
vinden,

Alle organen welke met de vor-
ming van een goed gasmengsel
verband houden, moeten bij deze
rubrick worden ingedeeld.

Versehinselen: Een storing in
de carburatie openbaart zich in
het niet- of enregelmatig werken
van den motor, waarbij verschil-
lende nevenverschijnselen cen
nadere  aanwijzing omirent de
plaats en den aard der storing
kunnen geven.

Werkt de motor in het geheel
niet meer, zoo moet men eerst
vaststellen, dat men werkelijk met
een carburatiestoring te doen heeft,

Een kleine benzineinjectie in de
cilinders of in den zuighuis geeft
dadelijk de pewenschte zekerheid :
loopt de motor hierop wel, dan
heeft hij dus het werk gestaakt
bij gebrek aan brandstof en is der-
halve de carburatie nict in orde.

Loopt de motor niet, zoo on-

derzoeke men de ontsteking.

Aangenomen, dat men met een
carburatiestoring te doen heeft,
kan men nu een verder onder-
zoek hier naar instellen.

Het plotseling niet meer func-
tionneeren van den motor vindt
in den regel zijn oorzaak of in
een volslagen gemis aan toevoer
naat den vlotterkamer, &f in een
verstapte sproeier of sproeiertoe-
voer,

Met welke dezer beide storingen
men te doen heeft, is spoedig uit-
gemaakt: Men opent het aftap-
kraantje dat zich onder aan den
vlotterkamer bevindt, of wel men
drukt den wlotter naar omlaag.

Stroomt de benzine dan reike-
lijk over, zoo is alles tusschen het
reservoir en den vlotterkamer in
orde en moet de sproeier verstopt
zijn,

Men zal in dit geval dan ook
geen benzine uit den zuighuis zien
stroomen ; hoogsten vallen er en
kele druppels uit,

Wanneer daarentegen blijkt, dat
de vlotterkamer ‘nist over wil
lpopen en bij het openen der af-
tapkraan leeg is, of leegloopt,
dengt de toevoer vanuit het reser-
voir niet en moet men naar de
oorzaak hicrvan een nader onder-
zoek instellen.

Bij dit onderzoek is hetallereerst
van belang, of de toevoer der
benzine onder natuurlijken druk.
onder gasdrok of wel door middel
van ecenig vacuumaanzuigstelsel
tot stand komt.

Wij nemen hierbij verder aan,
dat het reservoir nog een voldoen-
de hoeveelheid benzine bevat, om
onder mormale omstandigheden
den carburateur te voeden,

Bif ket systeem onder natuurly-
ken druk kan het voorkomen, dat
de benzinekraan is dichtgetrild,

Bij gewone plugkranen met uit-
wendigen arm komt het een enkele
maal voor, dat de kraan verkeerd
geboord of wel verkeerd aange-
bracht is,

De juiste boring voor een kraan,
in een verticale leiding is die
waarbij de kraan met den arm
naar beneden gericht, open is

Wil men een verkeerd geboorde
kraan toch toepassen, zoo doet men
het beste, door deze te verplaat-
sen naar een horizontaal gedeelte
van de leiding,

Bij ingebouwde benzinekranen
kan het dichttrillen een gevolg
zijn van een verzwakking of breuk
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van de veer, welke den arm om-
hoog drulkt.

Hierdoor wordt de wrijving in
de gangen van den schroefdraad
te gering en schroeft de kraan
zichzell, onder invloed der zwaar-
tekracht dicht,

Is de benzinckraan in orde, dan
moet er ergens een verstopping
in den weg zitten,

Hierbij valt allereerst nog op
te merken, dat deze volstrekt niet
alleen in de leidingen geszocht
moet worden: het is zeer wel
mogelijk, dat het luchtgaatje in
den vulstop van het reservair door
een of andere oorzaak geheel of
gedeeltelijk wordt atgesloten.

Alvorens dus eenige wartel los
te nemen, stelle men ook hier
een onderzoek naar in en eerst
wanneer ook @it geen vesultaat op-
lewert, kanmen gaan demonteeren. ™)

*) 1k meen er hier wel even de aan-
dacht op te mogen vestizen, hoe cerst
nu de sleutel er aan te pas komt Over
het algemeen is men er veel te viug bij,
allerlei onderdeelen te demontearen.

In vele gevallen kan men het
vooronderzoek nog verder door-
zetten : bevindt zich tusschen car-
burateur en reservoir nog een
zeefinrichting, met altapkraan, zoo
kan ook dexe nog een nadere
aanwijzing omtrent de plaats der
verstopping geven,

In elk geval zij men er op be-
dacht, dat de meeste verstoppin-
gen in den zeef optreden en moet
men deze ten allen tijde even con-
troleeren.,

De verdere werkzaamheden wij-
zen zichzell den weg. Het verdient
aanbeveling, de leidingen met een
luchtpomp door te blazen en dit
voort te zetten, totdat de leiding
inwendig droog is

Wanneer een wartel zeer vast
zit, moet men de leiding bij het
losdraaien met de hand onder-
steunen, daar men anders gevaar
loopt, ze al te scheuren.

Bif fet tocvversysteent onder gas-
drid kunnen zich uit den aard
der zaak eveneens verstoppingen
voordoen.

Een andere factor waarmede
men  rekening moet houden, is,
dat de drok op het reservoir al
loopt, doordien er ergens een lek
in de drukleiding of in de boven-
kant van de tank zelve is geko-
men, of wel doordien het druk-
apparaat niet naar behooren werkt,

Om uit te maken, met welke van
deze mogelijkheden men te doen
heeft, pompt men, terwijl de motor
stilstaat, flink druk.

Blijft deze na verloop van eenige
minuten constant — men houde
er rekening mede, dat de wijrer
van den manometer wel eens blijft
hangen — zoo s er geen lek
doch deugt het druktoestel niet,
terwijl in het tegenovergestelde
geval, als de druk afloopt, het lek
zich in den regel wel door het
sissen  der ontsnappende lucht
openbaart.

In de volgende aflevering zul-
len wij de verdere werkzaamheden
behandelen,

o ok

DE REPARATIES AAN HET MOTORRIWIEL

In de vorige aflevering hebben
wij gezien, op welke wijze men
den cilinder van den moter kan
verwijderen en daarbij tevens op-
gemerkt, dat dit voor het bijwer-
ken of vernieuwen van de lagers
een vereischte was, daar anders
het carter niet gedemonteerd zou
kunnen worden.

Afgezien van deze beweegreden,
levert het verwijderen wvan den
cilinder nog andere voordeelen op,
daar men hierdoor het inwendige
van den motor aan een grondige
inspectie kan onderwerpen en zich
tevens een denkbeeld wvan den
toestand van den cilinder zelve
kan vormen.

Inspectic van ket inwendige van
den motor,

Wanneer de motor bij nor
male behandeling een dof stoo-
tend, kloppend geluid maakt, kan
de oorzaak hiervan gelegen zijn
in een te groote speling in de
lagers van de hoofdas.

Is daarentegen het geluid meer
gelijk aan dat van het slaan met
een hamertje op een aanbeeld,
z00 is dit in den regel meesten-
tijds aan te veel speling in het

onderste lager van den drijfstang
te wijten of wel aan te veel ruimte
in het lagertje bij den zuigerpen,

Het stooten en kloppen van den
motor kan ook veroorzaakt wor-
den, door een ontregeling van het
ontstekingstempo, of wel, — en
dit ligt meer voor de hand — door-
dien zieh in de compressieruimte
een koolkorst heeft afgezet, welke
de zoo ongewenschte zelfontste-
king van het gasmengsel vercor-
zaakt, waardoor de hoogste explo-
siedruk juist in het bovenste doode
punt van den zuiger ontstaat.

Naar al deze mogelijkheden kan
men een systematisch onderzoek
instellen,

Inspectie van de lagers,

De toestand waarin de lagers
van de hoofdas zich bevinden,
kan men het beste nagaan, door
deze as eenige malen in een vlak
| de hartlijn heen en weer te
rukken.

Men moet er wel op bedacht
zijn, dat zich, vooral bij gladde
lagers, een laagje olie tusschen
de as en het lager bevindt, waar-
door men veelal een overdreven
gunstig beeld van den staat der

poor J. TENDELOO,

lagers verkrijgt; het verdient daar-
om aanbeveling deze olic cerst
door een petroleumspoeling  te
verwijderen,

Eenige zijdelingsche speling van
de hoofdas is toelaatbaar, doch
deze mag niet te groot zijn.

Vooral bij kogellagers wil het
een enkele maal voorkomen, dat
het lager op zichzelf zich nog in
ecn uitstekenden staat bevindt,
doch dat de buitenste ring niet
meer vast in den daarvoor be-
stemden rand van het carter ligt
opgesloten,

Hierdoor slaat het geheele kogel-
lager op en neer. Feitelijk is voor
een dergelijke inspectie demon-
tage van het carter gewenscht,
tenzij er nagenoeg geen speling
te constateeren valt,

Om zich van den toestand van
het drijfstanglager te overtuigen,
kan men het beste den motor
ronddraaien totdat de zuiger zich
in het bovenste doode punt
bevindt.

Terwijl men nu met de linker-
hand den zuiger rechtop houdt,
kan men met de rechter den zui-
gerstang stevig omvatten en door
dezen beurtelings omlaag en om-
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hoog te duwen, een eventueele
speling constateeren,

Ook hierbij is het gewenscht,
de olielaag eerst weg te spoelen.

De drijfstang mag in zijdeling-
sche richting wel eenige speling
hebben doch niet zooveel, dat de
zijkanten tegen de dekplaten van
het carter zouden kunnen stooten,

Blank geschuurde plekken kun-
nen een zeer duidelijke aanwijzing
voor cen te groote atwijking geven.

In verreweg de meeste gevallen
zal van de verschillende lagers
dat aan den zuigerpen er het
ergste aan toe zijn.

De redenen hiervoor liggen voor
de hand: in de cerste plaats is
het wveelal tamelijk smal maar
bovenal wordt het het minst ge-
smeerd en werkt het juist door
#ijn ligging vlak onder de explo-
sieruimte, onder hooge tempera-
turen, terwijl tenslotte de zuiger-
pen zelve van extra gehard staal
is vervaardigd.

Bijvele Amerikaansche motoren
heeft men den zuigerpen door een
bout wvast in den drijfstang be-
vestigd en loopen de uiteinden
in lagers in den zuiger.

Hierdoor verkrijpt men drie be-
langrijke voordeclen: de gezamen-
lijke lagerbresdte wordt grooter
dan met een enkel lager; de
smering kan beter worden ver-
zorgd en de pen is op een af-
doende wijze gezekerd, waardoor
het terzijde wvan den zuiger uit-
steken wordt voorkomen,

Hoe men eventueele speling
tusschen zuigerpen en drijfstang
kan constateeren, zal na het voor-
afgaande wel geen nadere toelich-
ting meer behoeven,

Iuspectie van cilinder en suiger.

De toestand van den cilinder
en den zuiger kan zeer interes-
sante aanwijzigingen geven om-
trent de omstandigheden waar-
onder de motor laatstelijk gewerkt
heeft,

In de eerste plaats is het van
belang, het cilinderoppervlak aan
de binnenzijde met behulp van
een electrisch lampje te belichten
en terdege te bekijken.

Ziet de pgeheele opperviakte,
daar waar de zuiger zich langs
beweegt, er volkomen gelijkmatig
blank uit, zoo is dit een teeken,
dat alles in orde was en dat de
zuigerveeren zuiver dragend en
gasdicht waren.

Wanneer zich echter donkerder

en lichter strepen of banen ver-
toonen, is dit een bewijs voor
het tegendeel: daar waar de zui-
gerveeren het sterkst tegen den
wand gedrukt hebben, is de kleur
veel helderder dan op de plekken
waar zij niet zoiver pedragen
hebben.

De langs de veeren lekkende
heete gassen hebben daar als het
ware donkere strepen getrokken,

Ook aan de zuigerveeren zelf
is dit zeer goed te zien,

Een punt van veel pewicht is
de vraag, of zich ook groeven in
den cilinderwand vertoonen.

Vooral op die plaatsen welke
zich in gemonteerden toestand
tegenover de uiteinden van den
zuigerpen hebben bevonden komt
dit nog wel eens voor, doordien
de pen buiten den zoiger heeft
uitgestoken en zoodoende als een
griffel op een lei een baan heeft
ingekrast, '

Weliswaar worden hiertegen de
noodige maatregelen genomen,
doch wanneer deze door een of
andere oorzaak gefaald hebben,
komt men toch voor een dergelijk
peval te staan,

Hoe men de kwaal verhelpen
moet, hangt geheel en al van de
omstandigheden af,

In den rege:] kan men deze
reparatie niet zelf verrichten en
verdient het aanbeveling, zich tot
een soliede firma te wenden, die
zich hiermede belast,

Ovale, eenigszins roestkleurige
doffe plekken, welke zich in den
cilinder vertoonen, duiden er op,
dat de cilinder is kromgetrokken,
hetgeen meestentijds het gevolg
is van het feit, dat men den motor
heeft laten warmloopen.

Dit is een zeer bedenkelijk ver-
schijnsel, daar op zoo een plaats
de zuigerveeren niet gedragen
hebben, hetgeen een aanzienlijk
compressieverlies tengevolge kan
hebben,

Ook hier moet een specialiteit
op dit gebied vitmaken, in hoe-
verre het opnieuw uitdraaien of
slijpen van den cilinder nog moge-
lijk is en welke resultaten men
hiervan verwachten kan.

In het wviterste geval zal men
tot aanschaffing van een nieuwen
cilinder over moeten gaan.

De koolkorst,

In verreweg de meeste gevallen
zal men op den zuiger, tusschen

de veeren en in den cilinderkop
een koolkorst aantreffen.

Het is wvan veel belang, deze
aan een nader onderzoek te onder-
werpen

Bestaat zij vit een harde, ruwe
massa, zoo is zij ontstaan uit de
restanten van smeerolie, welke in
de explosieruimte is geraakt en
daar gedeeltelijk is verbrand.

Zijn de zuiger en de cilinder
echter met een tamelijke droge,
poedervormige laag roet bedekt,
zoo is dit een zeker teeken, dat
de samenstelling van het gas-
mengsel niet in orde is geweest;
het mengsel is dan nl te arm
aan lucht geweest en het benzine-
gas is slechts ten deele verbrand,

Zooals men weet, bestaat ben-
zine uit esn mengsel van ver-
schillende koolwaterstoffen. -

De affiniteit van de waterstof
tot de zuurstof met de lucht is
veel grooter dan die van de
koolstof.

‘Wanneer er nu voor de ver-
branding (explosie) slechts een
beperkte hoeveelheid lucht aan-
wezig is, is het logisch geveolg
hiervan, dat de waterstof hier
allereerst beslag op legt,

Dicntengevolge blijft de kool-
stof onverbrand achter en zet zij
zich op den cilinder en den zuiger-
bodem af.

Wij komen op deze quaestie nog
nader terug bij de bespreking der
carburateurs.

Het ontstaan van een oliekool-
korst is het gevolg van het niet
goed sluiten der zuigervecren,
meestentijds in samenwerking met
een te overvloedige smering van
den motor,

In hoeverre deze slechte afslui-
ting gezocht moet worden in een
onjuisten vorm van de veer, dan
wel in een te grooten afstand
tusschen de uiteinden, moet een
nader onderzoek aan het licht
brengen.

Deze aangelegenheid wordt nog
nader ter sprake gebracht,
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HET NIEUWSTE OP AUTOMO-

BIELGEBIED.

AUTOMOBIELEN MET VIERWIELIGE

AANDRJJVING poor B. TEN BROECKE HOEKSTRA.

Van de Internationale Techni-
sche Handelsonderneming ,Ithe”
te Schiedam ontvingen wij den
prospectus van de door haar in-
gevoerde ,Four Wheel Drive” last-
auto's (FWD), waaromtrent wij
hieronder een en ander willen
mededeelen,

Het beginsel der 4 aangedreven
wielen heeft vele voordeelen boven
het tot nu toe gebruikelijke aan-
drijven van 2z wielen al is uit den
aard der zaak de constructie wat
gecompliceerder,

De aandrijving der .4 wielen
waarborgt een gelijkmatige ver-
deeling van het gewicht en de
belasting, terwijl op ongelijk ter-
rein de voortbeweging van den
wagen verzekerd is,

Het is hierbij mogelijk den last
gelijkelijk te verdeelen; 45 %/, van
het gewicht wordt door de vooras
gedragen en 55 Y, door de ach-
teras. Bij de tot nu toe gebrui-
kelijke typen was het noodzake-
lijk teneinde een voldoende aan-
drijving te verzekeren om 75 tot
5o !/, voor rekening van de ach-
teras te brengen, De achterbanden
hebben daardoor wveel meer te
lijden en de voorwielen worden
als een dood gewicht over alle
oneftenhedenen hinderpalen voort-
geduwd,

De aandrijving der 4 wielen ont-
last de achterwielen ten deele en

voorkomt schokken van banden
en mechanisme, waardoor geringer
bandenslijtage,

Door de gelijkmatige verdeeling
van lading en kracht over de 4
wielen, zooals bij de FWD, wordt
een veel grooter nuttig effect ver.
kregen, zoodat een geringer ben-
zineverbruik per P.K. en per KM.
afgelegden weg vereischt wordt.

De werking van de remmen
op de 4 wielen maakt de tractie
zoo gelijkmatig, dat slippen vrij-
wel uvitgesloten is.

Wat de constructie betreft ver-
schillen deze wagens alleen van de
gewone auto's in de aandrijving
der 4 wielen en inrichting der
stunrbeweging.

Wij zullen daarom die punten
hier aan een nadere beschrijving
onderwerpen.

De motor van de FWD is een
4 cvl. watergekoelde motor van
36 P.JK.; boring 4%," slag 3'/;"
De krukas heeft 3 lagers; de
nokkenas heeft nokken die een
geheel met de as vormen. De
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smering is ten deele barbotage-
smering en geschiedt verder door
een oliepomp, De motor is uit-
gerust met een Strombergearbu-
rateur en Eiseman magneet.

De koppeling is van het [ Evans-
model” en bestaat uit 23 stalen en
koperen platen die in olie loopen.
De oliclaag tusschen die platen
zorgt voor een zeer geleidelijke
inschakeling, waardoor schokken
in de aandrijvende deelen van het
mechanisme van den wagen voor-
komen worden evenals het plotse-
ling aanzetten van de wielen het-
pgeen dus ongewenschte banden-
slijtage uitsluit,

Een dubbele cardankoppeling
voorkomt iedere ontlijning  tus-
schen transmissie en koppeling en
neemt alle trillingen en onge-
wenschtespanningenop. Dezekop.
peling is in vet verpakt en behoeft
geen bijzondere voorzieningen,

De versnellingsbak waarvan wij
in fig. 1 een afbeelding zien is
van een speciale samenstelling en

NOVEMEER 1919,

Fig. 2. Zijaanzicht van het FW D chassis.

waarborgt een gemakkelijke over-
schakeling. De tandwielen worden
niet in elkaar geschoven doch staan
altijd in elkaar, zoodat, wat ook
de omwentelingssnelheid zij, over-
schakelen altijd mopgelijk is. De
wijze waarop zij ingeschakeld wor-
den is in de iguur duidelijk te zien,

Beschadiging der tandwielen is
hierbij vitgesloten. Bij de hoogste
versnelling heeft directe aandrij-
ving plaats en staan alle tand-
wielen en de hulpas wvrij.

Door middel van een zware ge-
ruischlooze ketting van speciale
samenstelling wordt de kracht van
de wversnellingsbak overgebracht
op de midden-differenticel. Zij
loopt in een oliecarter dat gevuld
wordt gehouden, De ketting rekt
niet en heeft toch voldoende
elasticiteit om schokken en span-
ningen in de aandrijving op te
nemen.

In de midden-differentieel {fig. 2)
wordt de kracht van den motor
verdeeld naar ieder der beide assen.

Die werking in betrekking tot de
2 assen is als die van de diffe-
rentiée] tusschen de 2 wiclen, Bijv,
bij het omgaan van een hock
loopen de voorwielen over een
grooter afstand dan de achter-
wielen en moeten daarom sneller
draaien. Hiervoor zorgt de midden
differentieel

Van daaruit wordt door een
drijffas naar iedere zijde de aan-
drijving der voor- en achterwielen
bezorgd.

De  midden-differentieel  kan
wanneer noodig vastgezet worden
door een hefboom zoodat voor-
en achterwielen met dezelfde snel-
heid draaien, Dit voorkomt vrij
ronddraaien van de wielen wan-
neer een stel soms met eene weeke
plaats in den bodem in aanra-
king komt,

Een der belangrijkste deelen
van het beginsel der aandrijving
van de 4 wiclen is de overbren-
ging van de kracht op de voor-
wielen, waarbij cen gemakkelijke

Fig. 3. De speciale vooras van de F.W.D,
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besturing verzekerd blijft en toch
eeneenvoudigaandrijfmechanisme
wordt gebezigd.

Hiervoor wordt cen vooras van
speciale samensteling vereischt,
die echter zeer eenvoudig is en
weinig bewegende deelen heeft,

In fig. 3 zien wij een afbeelding
van die as, die aan de einden
bolvormig is (van vanadinm staal),
Over die bol grijpt een gegoten
stalen omhulsel bestaande wit 2
deelen een boven- en onderhelft
voorzien van draaipunten dic op
de bol steunen.

Het inwendige van het omhul-
sel is niet in aanraking met de
bol. Alleen de draagpunten sten-
nen op de bol en nemen alle
gewicht en wrijving op,

De einden van de as aan de
zijden der wielen waarmede ge-
gestuurd wordt zijn voorzien van
cardankoppelingen die zich bin-
nen den bol bevinden. Deze be-
werkstelligen de beweegbaarheid
van de as met het ocog op de

Fig. 4. F.W.D, chassls mat molorlier.

stuurbeweging terwijl het om-
hulsel van de bol daaromheen de
vereischte beweeglijkheid verkrijgt.

De achteras is niet van die
stuurbewegingsinrichting voorzien
doch overigens ingericht als de
vooras,

De voetrem is van het uitwen-
dige type, werkend op het achter.
einde van de transmissie, zoodat
haar werking op de 4 wiclen wordt

overgebracht, De werking is 200
krachtig dat de wagen met een
snelheid van 15 mijlen per wor
binnen 11 voet stop staat, daar alle
4 de wielen weerstand hieden,

Bavendien is ecen uitwendige
handrem op de achterwielen aan-
wezig,

In de figuur 4 zien wij een
chassis met motorlier en in'fig. §
den overdekten vrachtwagen,

‘ Fig 5. F.W.D, lastwagen,

WENKEN UIT DE PRAKTIJK.

OPLOSSINGEN TEGEN HET BEVRIEZEN VAN DEN RADIATEUR.

Wanneer men geen verwarmde
garage heeft is men in den winter
genoodzaakt of den radiateur tel-
kens af te tappen hetgeen met
het oog op de vorming van ketel.

steen niet is aan te bevelen, of
wel men kan in den radiateur
een mengsel doen dat bevriezen
tegengaat, Bij zeer koud weder
is dit bij gebruik ook noodig,

wanneer de wagen dikwijls buiten
moet wachten en dus kans heeft
om te veel af te koelen.

De. gebruikelijke middelen daar-
voor zijn alcohol, glycerine, cal-
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civm-chloride en petroleum, die
alle hun voor- en nadeelen hebben.
Een eerste eisch van het mengsel
is dat het naast voorkomen van
bevriezen geen schade doet aan
den radiateur of den motor, noch
bij gebruik de eigenschap om
bevriezen tegen te gaan verliest.
0ok mag het het kookpunt van
het water niet belangrijk wijzigen,

Twee mengsels worden in den
regel gebezigd en wel een oplos-
sing van water en alcohol of
glycerine of van beide en een
oplossing van water en calcium-
chloride, welke laatste somtijds
sporen bevat van andere bestand-
deelen als zout, suiker of stroop,

Petroleum en dergelijke olién,
zonder bijmengsel worden soms
voor het doel gebezigd, waarbij
wordt aangeteekend, dat petro-
leum een lager vriespunt en
een hooger kookpunt heett dan
water, De ontvlambaarheid van
de damp maakt het gebruik ge-
vaarlijk terwijl het hooge kook-
punt aanleiding kan geven tot te
heet worden van den motor.
Voorts wordt rubber als bijv. van
de waterslang er door opgelost.

Al deze redenen dragen er toe
bij het gebruik hiervan uit te
sluiten,

Het meest gebruikelijk is het
mengsel van water en alcohol dat
men zelf kan aanmengen en ge-
woonlijk dan ook niet in den
handel verkrijgbaar is onder een
of anderen fraaien handelsnaam
zonals zulks het geval is met ver-
schillende preparaten van calcium
chloride, waarbij dan niet verzuimd
wordt nadrukkelijk op de onscha-
delijkheid te wijzen, welke bewe-
ringen echter nog wel eens aan-
vechtbaar zijn,

De alcoholoplossing veroorzaakt
geen grooter roestvorming dan
water alleen, hetgeen theoretisch
en practisch bewezen is.

Houtgeest daarentegen is niet
altijd even onschadelijk omdat
daarin somtijds vrije zuren voor-
komen als azijnzuur e.d. die een
schadelijke werking op het metaal
vitoefenenen. Men gebruike daar-
om alleen dan houtgeest wanneer
is geconstateerd dat het vrij van
zuren is.

De werbindingen van calcium
chloride cefenen een sterker roest-
vormende werking uit in de water-
mantels, op het soldeer in den
radiateur en op aluminium,

Moge de roestvorming in de

watermantels verwaarloosd kun-
nen worden, die op soldeer kan
ernstige gevolgen hebben, Bij een
20 %, calcium chloride oplossing is
geconstateerd, dat soldeer volko-
men van koper wordt verwijderd
in 4 dagen.

Aluminium wordt sterk aange-
tast afhankelijk van de samen-
stelling.

Een ander nadeel van caleium
chloride is de mogelijkheid dat
kortsluiting kan ontstaan.

Wanneer toch kleine lekjesont-
staan in den radiateur, waterman-
tel of aansluitingen kan het meng-
sel in contact komen met de
bougies of de bougiedraden. De
druppels die op den motor vallen
vormen na het verdampen van het
water een neerslag dat moeilijk
te verwijderen is en dat afkoelend
water aantrekt, zoodat het een
goede geleiding vormt waardoor
kortsluiting kan ontstaan,

Het kan voorkomen dat het
niet mogelijk is den motor aan
te slaan, Is de motor warm dan
verdwijnt dit verschijnsel.

Sommige produkten die in den
handel zijn vormen groote kris-
tallen bij afkoeling waardoor ver-
stopping in «den radiateur kan
ontstaan.

Een voordeel van de calcium
chloride oplossingen is dat zij niet
door verdampen van samenstelling
veranderen, Door bijvoegen wvan
water kunnen zij op gehalte wor-
den pehouden,

Met alcoholoplossingen is dit
niet het geval; door de verdam-
ping moet telkens alcohol toege-
voegd worden,

Vaak wordt een deel van de
alcohel door glycerine vervangen
teneinde verdamping te vermin-
deren, maar bij gebruik van gly-
cerine loopen de rubber-verbin-
dingen gevaar van aangetast
te worden, afhankeliik van de

qualiteit van den rubber,

De heste wijze om de goede
verhouding van alcohol en water
bewaard te doen blijven is het
bepalen van het soortelijk ge-
wicht van het mengsel met een
hydrometer. Men kan dan dade-
lijk zien of het nog op de juiste
sterkte is en zoo noodig alcohol
bijvoegen.

Het mengsel moet goed door-
eengemengd zijn en het soorteljk
gewicht moet bepaald worden bij
T 60" F.

Wanneer de temperatuur van
het mengsel op 60" IV, is gebracht
en de ingebrachte hydrometer
wijst 0,678 bij een 20 %, oplossing
(zie tabel hieronder) dan is de
verhouding juist en wijst hij hooger
dan moet meer alcohol toege-
voegd worden,

Ter contrdle van den hydro-
meter zij opgemerkt, dat deze bij
60" F. in water geplaatst 1,000
aan moet wijzen.

Uit het voorafgaande kunnen
wij dus de navolgende conclusies
trekken.

12, Calciumchloridesamenstel-
lingen moeten, wanneer zij al ge-
bruikt worden met de noodige
voorzorg gebezigd worden met het
oog op de roestvorming,

2%, Petrolenm en dergelijke olién
niet gebruiken met het cog op
ontvlambaarheid, hoog keokpunt
en aantasting van rubber.

3¢, Mengsels van glycerine en
alcohol komen dus het best in
aanmerking, doch waar glycerine
duur is kan men zich bedienen van

4% Een oplossing van alcohol
en water, hetzij gewone gedena-
tureerde alcohol of houtgeest, mits
de laatste vrij van zour is.

Houtgeest is duurder en viuch-
tiger doch er is minder van noodig
door het lagere vriespunt.

In bijgaande tabel vinden wij
eenige gegevens voor mengsels,

| Ged. . Houtgeest | Glyeerine |
- - - e
& i
oll.'" u% %-g EEE Vrlespunt
i £3 382
| =i = ||n

Aleatiol | Houtgeest
{ged ) en en
glycerine | glycerine

Opmerking

Fahrenhelt | Vriespant | Vriespant

Fanrenhelt | Fahrenbeit

10| 427 0088 | +23 0087 420
20 [ +19|0978 | 410 0873 421

30| +10 0968 —2 (0963 12
40 | —2 | 0857 | — 20 | 0052
50 | —18 | 0.043 | —40 [0.937] —15

+25 | +25 Mel mengsel van glyce-

18 +16 rineen alechol is bedneld
o | gelijie deelen wan beide
+98 +5 vieeistolten, dos bijv. bij
—8 - 11 anny 10 giye en 10 alc

—T | e 4T |mBDwa.u:r.

B.T. B. H



MIDDELEN TER VOORKOMING VAN HET STELEN VAN AUTO’'S
poor B. TEN BROECKE HOEKSTRA.

Zagen wij in een vorig artikel
verschillende middelen, om den
wagen te beveiligen tegen diefstal
thans zullen wij nog met eenige
andere middelen kennis maken.

Een nieuw patent is het Cowey
ontstekingsslot, waarvan wij een
beschrijving zullen geven,

Het slot werkt op de hoogspan-
ningsdraden wvan de ontsteking
waarin een kortsluiting wordt be-
werkstelligd zoodat aanslaan van
den wagen onmogelijk is,

In de fipuur 8 zien wij een door-
snede van deze inrichting voor
een 4 cvlinder wapen,

Fig. 8.

De 4 draden worden geleid door
de gaten in de ebonieten blokken
A en B, die in het aluminiumhuis
L #ijn aangebracht.

In het ebonicten blok B zijn 4
schroeven D), voorzien van pun-
ten, die, ingeschroefd, de isolatie
van de hoogspanningsdraden door-
boren en contact maken met de
draden,

Buiten het huois € is de bus E,
die een izolatie-bekleeding heeft
van eboniet, terwijl aan de bin-
nenzijde in het vlak der isolatie
4 contactstukken F zijn, die met
de schroeven D contact maken bij
een bepaalden stand van de bus E.

Onder in het instrument is de
sleutel G, die wanneer hij inge-

(VERVOLG EN SLOT).

Fig. 10,

bracht is gelegenheid biedt E te
draaien. Zoodra de sleutel vitge-
trokken is kan de bus nict meer
gedraaid worden, .

Wil men den wagen na gebruik
afsluiten zoodat hij niet gestolen
kan worden dan steekt men den
sleutel er in, draait den ring E
tot hij contact maakt met de 4
schroeven en trekt den sleutel er
uit. Draaien van den ring is nu
vitgesloten en door de veroor-
zaakte kortsloiting is aanslaan van
den motor niet mogelijk, Voor
gebruik van den wagen steekt men
den sleutel er weder in draait den
ring E en verwijdert den sleutel
weder waarna de wagen weder
gewoon aangedraaid kan worden,

Een dief die geen 4 bougiedra-
den bij zich heeflt kan onmoge-
lijk den wagen aan den gang
krijgen.

Bovendien zijn de 4 draden,
nadat zij uit blok B komen, door
het draaien van blok A dat met
een paar kleine schroefjes beves-
tigd is, nog verdraaid teneinde een
opnieuw aanbrengen van de dra-
den te bemoeilijken voor geval

o

hij losse draden bij zich heeft.

Het geheele apparaat is met een
paar schroefies en een beugel op
een of andere geschikte plaats ge-
makkelijk aan te brengen, terwijl
de sleutels in zeer veel veérschil-
lende vormen zijn vervaardigd
zondat namaken zeer moeilijk is.

Een zeer cenvoudige wijze om
den wagen onbruikbaar te maken
voor anderen zien wij in figuur
g, waar door middel van een sta-
len beugel met gewoon hangslot
de versnellings: en rembandel on-
detling verbonden 2ijn, Bij de
vervaardiging van den beugel
stelle men de rem vast aan en het
versnellingshandel in een versnel-
ling.

Door den hoek die beide han-
dels met elkaar maken is het on-
mogelijk den beugel naar boven
te schuiven

Een ander eenvoudig middel
om den wagen te beveiligen is af-
geheeld in fig. 10

Door middel van een ketting
met hangslot, wordt het versnel-
lingshandel, dat in den voorsten
stand is gebracht, vastgebonden
aan de rempedaal, zorgdragende
dat de ketting goed strak is, en
om den secteur heen gaat, Los-
maken is dan onmogelijk zonder
het slot te openen.

Voorts vermelden wij nog een
inrichting, waardoor de besturing
van den wagen onmogelijk wordt
omdat de voorwiclen door een
slot vastgezet worden op de assen
waarom zij bij de besturing draaien.

Het nadeel destijds beschreven
bij het bevestigen van het stuur-
wiel in een bepaalden stand kleeft
ook aan deze inrichting.

HET NIEUWSTE OP MOTOR-

RIJWIELGEBIE

Naarmate de hoofdorganen van
het moderne motorrijwiel langza-
merhand der volmaking nabij zijn
gekomen, is meer en meer een
streven ontstaan om de kleinere
— veelal echter de meest betee-
kenendé — organen van den motor
te gaan perfectioneeren.

Zoo brengt de Universal Mfg.
& Sales Co, te Chicago een toe-
stelletie in den handel, dat ten
doel heeft, de vonk aan de bougie
te versterken, %

Zooals it de afbeelding blijkt,
wordt  dit apparaatje tusschen
bougie en kabel ingelascht,

Het bestaat wit een stevig gla-
zen klokje, waarbinnen zich twee
verstelbare metalen stiften hevin-
den.

De stroom  welke door den
hoogspanningskabel wordt aange-
voerd, moet de ruimte tusschen
de beide stiften in den vorm van
een vonk passeeren en wordt hier-
door versterkt, zoodat de eigen-
lijke ontstekingsvonk veel inten-
siever wordt.

Oppervlakkig beschouwd zou
men geneigd zijn aan te nemen,
dat hierdoor de totale slaglengte
van den vonk ongeveer verdub.
beld werd, waardoor het over-
springen wel eens achterwege zou
kannen blijven,

Men werlieze hierbij echter niet
uit het oog, dat het medium in
het glazen ballonnetje slechts nit
lucht onder natuurlijken druk be-
staat, terwijl zich tusschen de

bougiepunten  een  gasmengsel
onder vrij hoogen druk bevindt,

Op grond hiervan is een slag-
lengte van 1 m.M, tusschen de
punten in het ballonnetje verre
van identiek met dienzelfden af-
stand tusschen de bougiepunten.

Dat de toepassing van het prin-
cipe van dit apparaatje inderdaad
een versterking van den vonk
geeft is een vastaand feit, dat mij
in de praktijk herhaaldelijk geble-
ken is, zij het dan ook door toe.
vallige omstandigheden,

Sommige chauffeurs hebben n.l.
de gewoonte, om van een cilinder
welke niet werkt, den vonk te con-
troleeren, door den bougiedraad
los te nemen en deze op 4 i
c.M. afstand wan den centralen
stift der bougie te houden,

D DE ,,UNIVERSAL" VONKVER-
_ STERKER poor J. TENDELOO

Op deze wijze meenen zij dan
de bougie te kunnen controleeren,
welke redencering natuurlijk fou-
tief is,

Immers, ook al springt de vonk
van den draad op den centralen
stift over, zoo is dit nog geen
bewijs, dat de bougie inwendig
vonkt; integendes] zal een kort-
sluiting daar ter plaatse het over-
springen van den vonk buiten
vergemakkelijken

Nu deed zich bij dit experiment
echter meermalen het verschijnsel
voor, dat de betrokken cylinder
plotseling zeer normaal begon te
werken, echter alleen  wanneer
men den draad op eenjgen afstand
van den centralen stift hield.

Het weder aansluiten had veelal
het opnieuw overslaan van den
cilinder tengevolge,

Bij onderzoek was de eigenlijke
fout aan de bougie meestal hicrin

gelegen, dat deze door een te veel

aan olie was vetpgeslagen,

Wat nu de  Universal Spark
Intenzifier” betreft, valt op te mer-
ken, dat dit toestelletje behalve
het versterken van den vonk nog
wel een ander voordee] oplevert,
doordien het nl. een goede pe-
makkelijk overzichtelijke contrile
op de werking van het hoogspan-
ningsapparaat geeft,

De bewering als zoude het tevens
een contréle op den ontstekings-
vonk aan de hougic geven, is
echter ten eencnmale onjuist.

T,
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Op den Salon te Parijs werd het
HOOFDAGENTSCHAP

voor Nederland van de Automobielen

SIZAIRE-BERWICK!

PARIJS  LONDEN
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De Cyclonette

handhaafit weer haar oude roem

De nienwe modellen munten wuit
door schitterende afwerking, prima
materiaal en goede constructie,

Door de lage Markenkoers
thans de goedkoopste auto

Groote zendingen onderweg
Begin September leverbaar
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Autoklokjes, nikkel en koper, prima Zwit-

sersch fabrikaat . . § 27.50 per stuk. E PER SS. ,VEENDIJK"
BAGAGEDRAGERS VOOR AUTOMO- 2 o
BIELEN : 1en 3¢ TONS ,,WARD
Zwart koper . . . . § 60.— per stuk, : ELECTRISCHE
Zwart nikkel. . . . T 62— VRACHTAUTOMOBIELEN
Nikkel . . . . . . 175 ,
Blikken benzinetrech- =
ters met knie . . ¥ &5.— , -

SAVTL BURD

ELECTRISCHE PERSONENAUTOS

H.H. HANDELAREN BEKEND RABAT.

B.J. LINDEBOOM JR.

AUTOMOBIEL-
FOURNITUREN

LELIEGRACHT 80
AMSTERDAM
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ZILVEREN MEDAILLE
SCHEVENINGEN.

GOUDEN MEDAILLE
PARIJS.

MAURITSSTRAAT 65-67-69, nahij van Oldeharneveltstraat

ROTTERDAM E

Rijtuigen - Tuigen - Zadels enz. - Gutta-Pergabanden.
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LEVERING VAN ALLE SOORTEN
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TELEFOON 547

GARAGE CENTH_A_L

EINDHOVEN EN HELMOND

ANHALTISCHE FAHRZEUGWERKE

ADAMS & Co. (aragecrics, enz,

i BAMBERG & Co. Oliekannen enz,
| BADENIA WERKEN Pompen, enz.
. G. BEATON & SONS LTD.

ERNEST H. HILL LTD.

HOBSON MFG. Co. Hobson bougies enz.
i A, LANGREHR

METALLWERKE CONTINENTAL
Meco Carburateurs,
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Zijspanwagens, crics, enz.

Nesthill pompen, spuiten, enz.

Explosievrije benzinebussen enz

: Fittings voor carrosserieén, enz
i FLEMING & CIE. Une Minute Specialiteiten.

o

| Tochnisch Bureau BYLEVELD”

. ROELOF HARTSTRAAT 30 =

TEL. ZUID 1ogo. ]
{ SPECIAAL HUIS VOOR TOEBEHOOREN VOOR AUTOMOBIELEN :

Hoofdvertegenwoordigers voor:

RUTHARDT & Co,
SAFETY PETROL FILLER Co

Lig-all tuiten enz. :

STREATHAM ENGINEERING Co.

J. M. Schokbrekers, |

HERM, WEISSENBURGER & Co.
Metaalwaren,

SIMPLON WERKE Boormachines.

C, A, VANDERVELL & Co. Ltd.

€. A. V. specialiteiten,

WOODGATES BROTHERS

Bandenpleisters, enz,

FALLOLITE Ltd,

Motorlampgarnituren enz.

ENZ. enz,
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Ins. L. van der Meulen-Ansems

"EINDHOVEN - HELMOND
TELEFOON 42

Vertegenwoordiging voor Noord-Brabant der
BENZ Automobielen

voor Noord Brabant en Noord-Limburg der

AUSTIN Automobielen

Hariey-Davidson, Indian, Dougias
= ¢n Rover Molorrijwiclen —

EERSTE KLAS REPARATIE-INRICHTINGEN TE

AMSTERDAM

Ruthardt Magneten.
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J. G. J. HEILKER

WOERDEN TELEFOON 94

Autogene Lasch- en Saijinrichting

Speciaal voor defecte cylinders

Levering van complele Lasch-
— tn Snijinstaliatien —

ONDERRICHT IN LASSGHEN EN SNIJDEN

Aloemegne Motor Import

Frederik Hendriklaan 280, Den Haag
Uerschillende Motorrijwieien en Zijspanwagens

nisuw en tweedehands, uit veorraad leverbaar,

Wie zich een machine van de eerste uit

Engeland te verwachten zending NIEUWE

MOTORRIJWIELEN verzekeren wil, late zich
thans reeds op de wachtlijst inschrijven.

B9 Volledige inlichtinpen op aanvrage. ~OME

BALANS MOTOREN ‘
LARCHIMEDES”

EENIGE UITGEBALANCEERDE
TWEE CYLINDER BUITENBOORD-
—— MOTOR TER WERELD —

LEVERANCIERS VAN RIJKS, PROVINCIALE
EN GEMEENTELIJKE INRICHTINGEN

VRAAGT INLICHTINGEK BI] DE ‘

IMP. M2 ARCHIMEDES
: o |

TELEFOON 225N
SINGEL 27 AMSTERDAM

0008008000000 0000000800000D0O0ODE ¢

FIRMA WED. 5. WRAZLOWSKY :

METAALHANDEL 's-GRAVENHAGE

TeL. No. 7440
TELsen.w ADRES : WRAZLOWSKY
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Rood- en geeldraad

Rood- en geelstaaf l
Rood- en geelblad "I]Br
Rood- en Geelpijp

lJzer- en Staaldraad — HKopergaas

Roodkoperen Hlinknagels
Geperioreerd Metaal
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Automobiel- en Motorrijwiel-

Materiaal en Toebehooren.

Uitsluitend Engros.

Maatschappyy GESTOR
UTRECHT.

Gede”petroleum carburateurs

voar

Stationnaire Motoren
uit voorraad leverbaar

Jbede” Fabrihen - Ruinerwold (0r.)

Interc. Telephoon MNo. 3,

N.V. VAN DER LELY’S
TOUWFABRIEKEN
KANTOREN : ROTTERDAM, AMSTERDAM, GRONINGEN.
ALLE SOORTEN GETEERD EN
— ONGETEERD TOUWWERK —
PAK- EN BINDTOUW EN CORDEL

STAALDRAADTOUW,IJZERWANT
— EN HERCULES —

TECHNISCH BUREAU SCHMEINK

MACHINERIEEN en GEREEDSCHAPPEN

ROTTERDAM
G. v. d. LINDENSTRAAT 27, TELEFOON 10178

Draaihanken - Boormachinen
Boorhouders - Klauwplaten
Gas- en W. Tappen

Kopersoldeer - Schuiforaten

jl

BANDEN VYOOR

- AUTOMOBIELEN,VRACHTWAGENS
- MOTORRIJWIELEN en RIJWIELEN

Rubberfabriek, Uredestein’s

Jngenﬁw&ﬂmu ah CL C-Sd'!]?
bj den haag.




